KOYSITYOT LAIVALLA -oppitunti materiaali

Opp. ARMANTO 17.5.2020

Paalusolmu Ote kéydesté - load off -kulman kéytto

Koysityot

- Kodysien historiasta

- Erilaiset kdydet

- Kdysien ominaisuudet (paksuus, SWL / Breaking Strength, materiaalit, kiertosuunta S- ja
Z-kierteiset kdydet)

- Taljojen kayttd

- Vinssien kaytto

- Solmut: Hyvan solmun ominaisuudet (avattava, varma, nopea tehda avaus ja solmu)

- Yksi ainoa Fendarisolmu, Cats Pow

- Valtamerifendarien kiinnitys

- Solmu harjoitus 1 kannella (paalusolmu ankkuripalloon, fendari solmu)

- Harjoitus 2 sisalla:

- Rihmokset

- Pleissaus



“A Knot

will always reduce the strength of a line.
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Therefore, never leave knots without a purpose on a rope.

“Reefing a sail or tying a parcel
A reef knot the role will fulfil
But joining two ends one should only use bends,
And a reef knot’s a sure way to kill” -Stuart Grainer 1985

SOLMUISTA

Missé tarvitsen kéysia, naruja ja solmuja arjessa ja laivalla? Kéyttbtarkoituksia on monia, vaikka
nykyisin teknologia korvaa solmutaidon niin suurissa méérin, ett4 arjen solmujen osaaminen on
l&hes taysin kadonnut tavallisen ihmisen tietoisuudesta, ja se on sééli. Solmuja kdytetdén
kuitenkin monissa paikoin lahtien kengdnnauhojen sitomisesta lahjanauhoihin, kuormiin, lasten
majoissa, liinakoristeissa, ... kdyttékohteita on loputtomia. Opit solmimaan tehokkaasti
liséédmélla solmimista jokapéivéiseen arkeesi, niin merellé kuin maalla - k&yté kbytté luovasti!

Koysien historia

Kdydet ovat yksi primitiivisimmista ja alkukantaisimmista tydkaluista. Kdysien avulla on
rakennettu kaikki maailman ihmeet: pyramidit, patsaat, kaadettu puut maatilaksi, vedetty rekea
ja auraa, pyydykset, nuolenpaan sitominen, pyydykset, taakan nosto ja veto, maan kaanto,
kalastaminen, asutuksen ja suojan rakentaminen, sillat, lautat, jopa varhainen laskeminen ja
kirjoitus... kaikki on tarvinnut kdytta ja niissa kaytetty solmuja eri tarkoituksiin!

Laivojen propulsio riippui niin ikdan kirjaimellisesti pitkdan kdysien varassa (purjeet sdadetaan
ja nostetaan koysilla ja taljoilla). Kdysi olikin pitkdan ihmiskunnan teknologian ja kehityksen
avain - jotkin tutkijat arvoivat solmuja kaytettdneen jopa jo yli 100 000 vuotta sitten alkuihmisten
aikaan (Geoffrey Budworth, Solmut ja Kéysitydt, 1999-2007, s. 8).

Nykyaan kdysien arvoa ei tunnusteta, ja sen kayttd varsinkin arjessa on vahentynyt. Ihmiset
eivat juurikaan osaa solmuija, ellei heilla ole siihen velvoittavaa harrastusta, ja se on iso saali,
silla kdysi ja naru on niin monipuolinen ja moneen sopiva tydkalu - niin maalla kuin merella!

Laivoilla kdysitaito on osa ammattitaitoa. Koysilla, solmuilla ja naruilla on edelleen
korvaamaton merkityksensa merenkulussa, vaikka entisaikaan merkitys on ollut paljon
suurempi. Laivojen punotut kdysimatot ja kdysikoristeet ovat olleet osa vapaa-ajan viettoa, silla



rikin jatkuvasti uusittavaa kdysist6a oli laivoilla saatavana valtavat maarat, ja aika kavi toisinaan
pitkaksi ilman askartelua pitkilld merimatkoilla.

Nykyaan koysia kaytetaan laivoilla mm. irtonaisen rahdin sitomiseen (kuormaliinat, vaijerit),
kiinnittymisessa kastliinan avulla ja kiinnityskoysistossa, seka taakkojen nostamisessa (taljat,
ketjut) ja huoltotbissa (valjaat - kiipedminen, laivan Kkyljen tai korsteenin maalauksessa
puosuntuolin avulla).

Miss& muualla tarvitset narua, solmuja ja kbysié arjessa tai laivalla?
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Erilaiset koydet

Kdysi voidaan jaotella monien ominaisuuksien ja kayttétarpeen mukaan kategorioihin.

- Uppoava ja uppoamaton (kelluva)
- Painotettu - tayttamaton

- Kuori ja ydin

- Kolmisdkeinen - monisakeinen

- Kierteinen - punottu - palmikoitu

- Venyvat ja venymattomat

- Luonnonkuitu ja keino(teko)-kuitu
- Liukaspintainen - kitkainen

- ....jne

Jaottelu luonnonkuitu- ja tekokuituisiin on yleisin, silld se kertoo kdydesta jo paljon. Nykyaan
on myds paljon uusia “teknisid” materiaaleja, joilla on tavoiteltu saada kdyteen jotain tiettya
ominaisuutta erityisen vahvaksi (esim. aarimmaisen vahva ja venymatén Dyneema korvaa



purjeveneen rikissa toisinaan terasvaijerit kokonaan). Myos terasvaijereista puhutaan joskus
puhuttaessa kdysista: jos teras on kdyden materiaali, on se silloin teraskdysi eli terdsvaijeri.

Luonnonkuitukdysien ominaisuuksia:
- Matanee ajan myéta jos pidetaan kosteassa - sailytys kuivassa
- Eikellu
- UV valon kestavia
- Usein miellyttava kasitella (juutti, hamppu)
- Sisal on karheampaa, muita materiaaleja manilla, puuvilla, hamppu, juutti
- Eivoida paatella polttamalla - palaa, ei sula
- Lyhytikdisempia kuin synteettiset toverinsa

Keinokuitukdysien (synteettiset) ominaisuuksia:

- polymeereja (polyetyleeni, polypropyleeni, polyesteri, polyamidi) tai nylonia

- Polyetyleeni ja polypropyleeni kelluu, polyesteri ja polyamidi uppoavia

- UV hapertaa (polyesterilla paras UV kesto)

- Sulamispiste 128 C - 250 C

- Liukkaampia ja jaykempiad kuin luonnonkuitu - uusien materiaalien myoéta tarvittiin uusia
solmuja

- Yleensa ydin ja paallyste - voi olla myds eri materiaalia esim dyneema ydin, polymeeri
paallysteella

- Paan voi sulattaa

- Kestavat mm. happoja, emaksia ja hankausta paljon paremmin kuin luonnonkuidut

- Jaotellaan auringonvalon kestan mukaan (UV luokitus): esim. Luokka 3 = kdyden lujuus
puolittuu puoleen 3 vuodessa / Luokka 10 = kéyden lujuus puolittuu 10 vuodessa

Teraskoydet:
- Valtettava suurta nostokulmaa
- Tunnettava suurin sallittu kuormitus (SWL)
- Ei saa kiristaa teravaa kulmaa / sdrmaa vasten
- Kdyteen syntyvaa “sykkyraad” ei saa vetaa, “torni’ on varovasti oiottava
- Taakan alle jaanytta teraskoytta ei saa vetaa vakisin ulos
- Ei voi solmia, vetaa ristiin tai kiertda mutkalle
- Jatkamiseen tai kiinnisitomiseen tulee kayttaa sakkeleita ja vaijerilukkoja
- “Varoittaa” ennen kuin menee poikki - saikeitad poikki ensin
- Suojattava korroosiolta



Koysilaatujen ominaisuuksista

Kdysien ominaisuuksia heikentdd huomattavasti seka kosteus, kayttdika, kuluminen
(oheneminen), UV sateily, kitkalampd (liikkuva kuorma) ja suuret jannitykset (voivat vaurioittaa
koytta).

Solmut heikentavat koyden kestavyytta lahes aina.

Yksi umpisolmu kbydessé véhintaén puolittaa kbyden kestévyyden. Tunnettu paalusolmu tekee
100 kg kestévésté kbydestéd 45 kg kestavén, siind missé kerrattu paalusolmu séilyttéé 65-80%
kdyden kestévyydestd. Taman takia itse en suosi perinteista paalusolmua, missa koyteen
kohdistuu kuormaa, vaan teen paalusolmun lenkin aina kerrattuna siansorkan lapi. Tama
parantaa huomattavasti solmun kestavyytta, on varmistaa itsensa ja on helpompi kasitella - ha
on yhta nopea tehda. (Budworth, Solmut ja kbysityét, 2007)

Kaikki ylimaaraiset solmut ovat aina siis haitaksi kdydelle - heikentdvan ominaisuuden lisaksi ne
sotkevat koytta ja estavat sita juoksemasta pylpyroitten tai taljojen lapi. Valta siis
tarkoituksettomia solmuja ikind muodostamasta ja avaa sellaiset aina, kun sellaisia
havaitset!

Koysia valittaessa tehtaviin, esim. tilattaessa laivalle, on syyta ottaa huomioon kéyden/liinan
sertifiointi ja tekniset ominaisuudet. Naita ovat tarkeimpana kestavyys eli murtolujuus (SWL =
safe working load), WLL (Working Load Limit), UV kesto, kelluvuus-uppoava, paino &
paksuus (mm), materiaali, venyvyys, hinta, jne. Kdyden kayttotarkoitus maarittaa aina
ominaisuudet, jotka maarittavat kdysityypin valinnan.

Koytta tai vaijeria tarkistaessa tulisi aina tarkistaa seka ulkopuoli (laikut, ulkokuori) etta sisin tai
ydin. Usein kdyden ydin juuri kantaa kdydessa suurinta kuormaa. On katsottava kdyden
“sisaan”.

Kestavyyksia (esimerkkeja)
- 4 mm nailon koysi = 320 kg
- 4 mm polyesteri 3 sakeinen = 295 kg
- 4 mm polyesteri 8-sdkeinen punottu ja esivenytetty = 450 kg
- 4 mm dyneema (Admiral 2000) = 650 kg

- 5 mm Manilla, 6 mm sisal = 650 kg

- 10 mm nailon touvi = 2400 kg

- 10 mm polyesteri = 2120 kg

- 10 mm propeeni (laivojen kiinnityskdysinakin kaytettava) = 1425 kg
- 10 mm Polypropyleeni = 1382 kg

- 10 mm polyeteeni = 1090 kg

- 100 mm dyneem /admiral 2000 = 4000 kg
- 10 mm manilla / sisal = 710/ 635 kg



- 24 mm nailon = 13 ton

- 24 mm polyesteri /-propyleeni/-eteeni = 10 ton / 8 ton / 6 ton

- 24 mm dyneema / admiral 2000 = 20 ton
Néissé “taulukko”arvoissa ei ole otettu huomioon dkkikuormituksia tai muita rasituksia, jotka
heikentévét kéyden lujuutta. Ostettaessa kdyttd on tarkat arvot aina saatava tuottajalta ja
kaytéssa huomioitava tuottajan ilmoittama lujuus, ei yleisia taulukko-arvoja! Vaikka kéyden
lujuus sallisikin ohuemman kbyden kdyttéa, on huomioitava myés kéytettdvyys eli saako
kdéydestéa hyvin kiinni, ja ettd oikean paksuinen kdysi sopii helojen, lukkojen ym kanssa yhteen!

Koyden osien nimityksia
Twist Bight Standing end

Loop (upside,
left round)

Working end

Kierre (twinst), kiintopaa (stnading end),
irtopaa (working end), ylapuolinen polvi
(loop), silmukka (bight)

S-ja Z kierto

kolmisakeisessa kdydessa

S = vasenkierteinen Z- or S- laid rope? Check it out like

Z = oikeakierteinen this (picture above)! Fingers and
strains give you the answer: this
rope is Z-lay!

'\

Z-lay = RIGHT HANDED = Clockwise
(away from beholder)

Ships propeller: same principle,
propeller rotation seen from beaft



Koyden kestédvyyden lisdaminen

T i

Kuva 1 - kéyden lujuus 1 tangon kohdalla Kuva 2. Kéyden lujuus kaksinkertaisena

Kun halutaan naruun kestavyytta, sen voi vetaa kaksin- tai moninkerroin. Nain sidottu solmu
noudattaa myds Load Off periaatetta, kun solmu tehdaan vasta sopivan maaran kierroksia
jalkeen. Periaatteessa koysi kestaa silloin l1ahelle niin monta kertaa kdyden kestavyys kuin
kierroksia on vedetty kohteiden valiin - esim 4 mm nylonistasta saa 4 kierroksella 4*320 kg
vahvuisen, eli ikdan kuin 4*4mm nylonin kdyden paksuuden.

Muista kuitenkin, ettd kuvassa 1 kdyden kestavyys on vain 1 kdyden murtolujuuden verran, kun
taas kuvassa 2, jossa narua on vedetty kokonainen kierros tangon ympari, kdyden lujuus
lahenee 2 * kdyden lujuus.

TALJOJEN KAYTTO

- Yhdesta tai useammasta pylpyrasta (vakipyoéra, ploki, rissa) tehty voimansiirto systeemi.

- Ainakin n. 3000 vuotta vanha keksinto

- Taljalla voidaan nostaa henkilévoimin enemman kuin pelkastaan, muttei siihen tarvita
ulkopuolista muuta voimaa; seka silla voidaan kehittda voima joka on suurempi kuin
koyden tai vaijerin oma kestavyys yksinaan on.

- Erinomaisen simppeli systeemi: voidaan rakentaa suhthelposti.

- Kiinteapyorainen = vakipyora tukipisteeseen (katto), jolloin systeemissa olevaa painoa
ja kitkaa vastaavaa voimaa kayttden voidaan voiman suuntaa muuttaa (pylpyra katossa,
jonka avulla nostetaan raskas taakka)

- Liikkuvapyoriainen talja =vakipydria on kiinnitetty kuormaan ja systeemin liikuttamiseen
tarvittava voima puolittuu, mutta vedettavan kéydan maara kaksinkertaistuu.

TYON MAARA EI SIIS MUUTU, VAAN VOIMAN PAINE: PIENEMPAA VOIMAA
KOHDISTETAAN PIENEMMALLE TOIMINTA-ALUEELLE



Yhdistelmatalja = useampi talipydra => voima pienenee. Esim. nelja talipyoraa = va
voimasta, mutta nelinkertainen maara vedettavaa koytta.

Ketjutalja = koysi korvattu paattymattomalla lenkilla, ketju kulkee ylapaassa kahden

erikokoisen pylpyran lapi, ja alapuolelle ripustettu nostokoukku nousee, kun ketjua
vedetaan ylempien pylpyrditten valista. Hyétysuhde riippuu pylpyroitten lapimitoista

Laivalla taljoja kaytetdan nostamiseen ja nostokursissa
Taljojen toimivuuden periaatetta (Load-Off) pitda hyddyntaa kaikessa solmimisessa! Vrt.

valtamerifendarit load-off + pull-open clove hitch knot (siansorkka)=>tehokas

yhdistelma!!
1 2 A4 3
100N/ FZ:SON’/ 5:331/;N/
100 N E 450N
$=10 cm $=20 ¢m s=30 cm
N
F =100 Nl F. =100 Nl
h=10cm| | h=10 cm

-33% N

s=40cm

Kuvaldhde: Wikipedia



VINSSIT

- Vinssi eli vintturi on rattaiden, telan ja py6rien muodostama nosto- tai vetolaite
- Mekaanisia (manuaalisia) seka hydraulisia ja sahkdlla toimivia.

- Purjeveneissa pienia mekaanisia yksi- ja kaksivaihteisia

- Laivoilla isoja hydraulisia
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Veto-veto-I6ysaa-veto-veto-Ibysda -- nain koysi ei pakkaudu vinssin alaosaan ja mene mankeliin
kierrokset! Mikali kdysi sotekeutuu vinssille, on se purettava ensitilassa - mutta ensin veto pois
kdydesta esim rotanha@nnan-stopparin tai “telttasolmun” avulla!

Pienilla vinsseilla esim purjeveneessa ote kdydesta - nain
vetoon saa koko kropan voiman paremmin kayttoon.




KIINNITTYMINEN

Kdysien murtolujuus koetuksella hinauksissa ja kiinnittymisissa, jolloin kdyteen kohdistuu

painetta koneen tuottamaa voimaa vastaan.
“Vaijerit varoittaa, kdysi napsahtaa” - kbysi paukahtaa poikki varoittamatta!

- Snap-back area : koko operointi kansi!

Kéyden oletettu lentorata , DUt All Operation deck is a Danger Zone!

Point of  If the line can travel back in a Point of
failure  straight line then it will do, failure
striking anything or anybody
in its path.

If the taut line is led around
a lead then it has the

potential to whip round in a
bigger arc, as lllustrated in
the second diagram.

New Method:
Complete Area as Snap zone

0Old Method
Marked Snap zones

KIINNITYSKOYSI - VAARAT :

Kasi vinssin valiin

Kdyden lenkkiin jalka jumiin - raahautuminen jopa pollareiden lapi(!), kaatuminen ja
jalka irti klyysista

Koysi jumiin vinssille jos monta kierrosta (kirveella irti)

- Snap-back - kdyden katkeaminen

Ala seiso kdyden ja kaiteen valissa - vaan ulkopuolella!

Varoitus huuto ennen kdyden pudottamista alas / irti paastamista - rannalla

olevalle!! “PAASTAN!” tai “PUDOTAN!”


https://www.marineinsight.com/marine-safety/avoiding-death-traps-on-ships-understanding-dangers-of-mooring-operation/
https://www.marineinsight.com/marine-safety/avoiding-death-traps-on-ships-understanding-dangers-of-mooring-operation/

- Kannella olevat materiaalit : vinsseja, putkia, johtoja, reunoja jne - kaatuminen kiireessa!

- Pienveneissa kdydessa olevat teravat “palohaat” - kayta sen sijaan pyoredreunaisia
karbiinihakoja

- Laivoilla kastliinan sotkeutuminen

- Kdysien potkuriin ajautuminen - laivan hallinnan menetys

- Epaselvat ohjeet / kiinnittymissuunnitelma, jota ei tiedeta tai ole ymmarretty
(kommunikointi)

- Kiireellinen tilanne aiheuttaa AINA riskin!!

OIKEIN V VAARIN X

Varo yrittdmasta hallita jalalla suuria voimia - paéasta hiljalleen koytta, jos suuria voimia
kyseessé, kdytéd kapstaania! Varo ettei jalka takerru kbyteen, sillé se voi viedéa sinut
mennesséén! Alé seiso kéyden ja reelingin vélissé, vaan aina ulkopuolella. Alé seiso kbysien
pa&éll& tai nojaile niihin.

Juoksuta kéysi valmiiksi pollareiden vélisté - néin se on valmiina kiinnitysté varten ja juoksuttuu
selvésti paremmin!



Lenkin kaytto -periaate

Kiinnitystilanteessa, jos veneesta
annetaan hirmuisen pitka kdysi ja
kaytdssa on vain rengas, on hyva
vetaa lenkki renkaasta ja kayttaa
vain sopivan verran koyttad. Samaa
periaatetta voi kayttaa sitoessa
fendareita yms!

Kiinnittyminen on valmisteltava huolella.

Kiinnittymiseen on valmistauduttava hyvin niin
huvi- kuin ammattipuolella. Tama tarkoittaa
kdysien vetamista riittdvan ajoissa,
kiinnityssuunnitelman lapikaymista ja
oleellisten osien varmistamista, kuten

- Kadysi on kiinni pollarissa ja sitd on
sopiva maara (tai etta se juoksee pollareiden
valista ja kdyden mereenputoaminen estetty )

- Kdysi on johdettu klyysista lapi veneen
ulkolaidalle

- Koysi on koilattu kaiteiden ja tolppien
ulkopuolelta, niin ettd maihin heittdessa
/viedessa koysi tulee suoraan klyyssista
- Tarvittaessa kastliina valmisteltu ja tarkistettu, ettd se johtaa kiinnityskdyden oikeaa

rataa pitkin (eika jaa jonkun tolpan tai reelingin “taa”)

- Kannella ei ole muita esteitd, liukkautta, tai kiinnitykseen kuulumattomia esineita

Huolellinen valmisteleminen ehkédisee onnettomuuksien ja vahinkojen syntyé - ole siis
ajan tasalla!



Palohaka Karbiinihaka
varo teravié osia - valta kayttidmasta -rikkoo myds narujen pinnan Kayta turvallisempaa karbiinihakaa

Koéyden sitominen lankun avulla lenkkiin




Suomen laivaston kayttama alusten kiinnitystermisto

12 [ > 4 N\ 5360
A 5

e . A
1 perdkdysi Y viisto kaysi a
2 perd springi 5 kemla spring!

Huom.! “puhti” tarkoittaa kdyden vetamista klyysista lenkille, josta se johdetaan kiinnityspisteen
ympari ja takaisin laivaan, jonne se sidotaan kiinni. Termi on sotkeutunut jostain syysta
merivoimien sotilaan kasikirjaan, ehka koska bresti vedetaan laivastossa usein “puhdiksi” tai
“puhtina”. Kdéyden oikea nimitys on “bresti”.

PUhtl (veneillessa lahtiessa myds termi “saattaja” tai “Landing” / “Leaving”-rope).
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- Puhdissa / saattajassa molemmat kdyden paat on veneessa. Nain veneella voi lahted
ilman ettd kenenkaan tarvitsee olla laiturilla irroittamassa viimeista koytta.
- Puhti-kdyden tulisi olla hyvin juokseva ilman joustimia, solmuja, koukkuja yms.



SOLMUT

Osa merimiestaitoa, -kulttuuria ja -ammattitaitoa

Oleellista: Jokainen solmu on kyettava:

- Avaamaan varmasti, helposti ja nopeasti; yksinkertaisesti

- Sitomaan yhta nopeasti, sekunneissa

- Pitdmaan varmasti paikkansa (niin 16ysana, vedossa kuin nykivassa ja
ravistelevassa vedossa.) (tayttda tehtdavansa varmasti)

- Sinun tulee kyeta sitomaan solmut yhta varmasti niin silmat auki kuin kiinni,
ohueen kuin paksuun kdyteen, selan takana kuin yhdella kadella... sitten voit
sanoa ettd osaat solmuja!

- Kolme perussolmua: kahdeksikko, siansorkka, paalusolmu - ovat vasta alku
solmujen sitomisen taitoon - vasta sitomisen periaatteet ymmartaen naita voi
kayttda moninaisiin tarkoituksiin!

- Merikoulun kymmenen solmun haaste - 4 min / 10 solmua

Onnistut nailla periaatteilla:

Esim.

Pitkilla koysilla: lenkin kayttd - vain tarvittava maara koytta (kts. Kuva edellisella
sivullal)

“Load Off” - vinssit, reelingit, tukevat kohteet joihin saa kierroksia ja kitkaa - solmuun ei
painetta

Vetosolmuna + varmistus (2. Vaihtoehto:
“lukkovarmistus”)

Yksi ainoa Fendarisolmu
- siansorkka lenkilla (
vetosolmuna) ja
varmistettuna + yksi
ylimaarainen kierros
alussa

Cat’s Paw - lyhyehkdjen kdysien “koilaaminen” /
ripustaminen nopeaa
kayttdéa varten




- Valtamerifendarien kiinnitys - monta kierrosta tukeviin kohtiin + vetosolmuna clove
hitch varmistettuna (fendari solmulla loppu). Kts. periaate alla.

- Mika tahansa naru kireaksi (kuvassa alla): télla periaatteella / solmulla saat mista
tahansa kdydesta tiukan, esim puun ja katoksen valille. Paalusolmu kdyden toiseen
paahan. Kierra kohteiden ymparille - tee takaisin tulevan kdyden keskelle kiristyva
silmukka (lenkkisolmu). Kierra paalusolmusta ja lenkista Iapi monta kierrosta, joka
kierros kiristden. Paattele solmu monella sorkalla itsensa ympari

- Paalusolmun avaaminen jumista - niskasta nurinperin auki

KOYSIHUOLTO

- koysista on pidettava hyvaa huoltal

- Sailytys kuivassa ja pimeassa hyvin koilattuna - ei mankeloidu ja aina kayttovalmis!

- Varastokoili + kayttokoili voi olla erilainen - molemmissa hyddynnettava solmujen hyvien
ominaisuuksien piirteet

- Koysien paat rihmattava tai paateltava!

- Ei tarkoituksettomia /ylimaaraisia solmuja keskella koytta!

Rihmokset (Whipping)

Pitda kdyden paan siistina (esteettinen)

- Aloita aina kdyden kiertosuuntaa vastaan
rihmoksen tekeminen

- Pituus 1-1,5 kertaa kdyden paksuus

Klassinen (tavallinen) rihmos
- Ei kovin kestava




Tavallinen rihmos (kuva: Partiowiki) West Country rihmos (kuva: Jasper Armanto)

Cow Boy rihmos (West Country rihmos)

- Aloita n 2,5 cm kdyden paasta tekemalla kdyden ympari solmu

- Tee samalainen solmu kdyden toiselle puolelle

- Molemmille puolille solmuja kunnes paatdéssolmu merimiessolmulla (reivisolmu) joka
pujotetaan kdyden sisdan ja ylimaarainen
naru leikataan pois.

- Erinomaisen kestava ja symmetrinen
kuviointi. Joidenkin mielesta ei kuitenkaan
tarpeeksi siisti, jonka takia ei levinnyt laajalle
esim merenkulussa. Nopea ja helppo tehda
seka oppia - kaytanndllinen!

Purjeneulojan rihmos (Sailmakers
whipping)

- Kestava ja siisti jalki.

- Yleensa tarvitaan neula erinomaiseen
lopputulokseen, jolla solmun paat pujotetaan
kdyden sisaan, mutta ilmankin voi tehda.




Koyden voi paatella myos (valiaikaisesti)
- Polttamalla
- Teipilla
- Solmulla
- Pleissilla

Teippi ja puukko aina taskussa - ndin saat kelalta aina
nopeasti tarpeeseen sopivan kdyden patkan, mikali sellaista ei
ole saatavilla muuten! Polta ja rihmaa kdysi heti tilaisuuden
tullen.

Pleissaus

- Kdyden paahanlenkki (silmapleissi)

- Kdyden paa itsensa sisaan (paattely)

- Kaksi koytta yhteen

- Murtolujuun erinomainen I&dhes 100% (vrt. Solmut 40-70%)

- Kolmisakeinen helppo tehda, monisakeiseen tarvitsee tydkaluja ja on suht tydlas tehda

- Silmapleississa voidaan kayttdad metallista koussia vahvuuden lisddmiseksi (esim.
Sakkelin kiinnitysta varten. Kiinnityskdysissa usein lenkissa koysisuoja

Silmapleissi kolmisékeiseen kdyteen
on helppo ja nopea oppia.







Uuden paksun kiinnityskoyden purkaminen

Keskeltd alkaen

Menee mankeliin silti - kierteitd kdydessa

Kierteista irti: pakottaen vinssin lapi vetaen (ei hyva)

Roikottaen meressa - tehokas, mutta jattikdysilla haastava operaatio

Koilaaminen

Pitkat Kaapelit koilataan 8:kkoon

3 varmaa tapa sailyttda kdysi sekunnissa saatavilla olevasti: 1) kaiteeseen ripustaen
“matolle” ja kiinni sitominen (ei hyva myrskyssa), 2) valuttaen sailytyslokeroon
sellaisena kuin se itsestdan menee (esim. veneessa ankkurikdysi isoon ampariin), 3)
kdéyden sailyttdminen ja pitdminen kelalla, josta kdysi juoksee (kela saatava lukittua ja
vauhtia jarruttava jarru tulee tarpeeseen).

“Yhdessa laivassa yksi tyyli” - nain liian eri tavat sitoa ja avata koili eivat sotke kdytta -
yhdenmukaisuus korostuu kiireessa, kun aikaa selvittaa sotkeentunut kdysi ei ole!

Opettele koilaamaan koysi hyvin - sotkuinen koysi ei ole eduksi!

Koilaaminen reelingille (varo kdyden paastamista
putoamaan mereen!!!)

Ao
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Aloita koilaaminen aina vetamalla kdysi suoraksi ja juoksevaksi.
Kiemuralle menevaa koyttéd on mahdoton koilata!

Vastapaivaan Z-kierteiset - kdyden ytimen mukaan.

Kammenella pieni kdyden “taivutus”, jotta kdysi koilaantuu tasaisesti
Oikealla kdyden valmistelu kiinnitysta varten kannelle “matoksi”



MUUTA

Vaijeri-bulldogien kaytto:
- Vahintadan 3 kappaletta -juureen, keskelle ja paahan
- Mahdollisimman laajalle alueelle (suuri pinta-ala)
- muistisdanté : U — J

Taakan nostaminen -kiinnityspisteiden kulma
- Mahdollisimman pieni kulma nostimeen - suuri kulma taakkaan -> vaijereihin kohdistuu
suurempi paine, jos nostimen kulma on suuri ja taakan kulma pieni




Lisatietoa

- https://gcaptain.com/the-science-of-knots/ - The more string or rope you have, the
more likely it mixes up into a random “monster” knot

- https://gcaptain.com/mit-knot-study-science/ “It’s not the friction, it’s the twist within
the core.”

- Animated KNOTS by Grog

Kéayta solmuja joita osaat - ja sovella niistd uusia solmuja!

Nailla periaatteilla paaset pitkalle solmuissa monissa tilanteissa!

Siansorkka lenkeilla sormeen
Figure Eight nostimen “Paatesolmu” jottei kdysi
sujahda maston sisdan tai pylpyrasta lapi o e 4



https://gcaptain.com/the-science-of-knots/
https://gcaptain.com/mit-knot-study-science/
https://www.animatedknots.com/

